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RESUMO

A presente pesquisa dedica-se ao estudo da anélise das condi¢oes de mobilidade a pé na regido
central da area urbana da cidade de VVotuporanga-SP, com o intuito de avaliar as cal¢adas e vias,
utilizando como referéncia a NBR 9050. Atualmente, uma das grandes dificuldades da
populacdo em relagdo ao deslocamento a pé é devido as condigdes precérias e irregularidades
presentes nas calcadas das cidades. Ao observar as cidades brasileiras é facil notar que nem
todos 0s espacos sdo acessiveis a todos e aqueles que possuem alguma dificuldade de
mobilidade acabam sendo prejudicados. A partir dessas constataces, este trabalho desenvolve
uma pesquisa de percepc¢do da qualidade da infraestrutura pela populagdo idosa, para coletar
dados de frequéncia aos locais de estudo e opiniGes de melhorias. Para tanto, sera aplicado um
guestionario com os idosos, baseando-se no céalculo amostral feito através dos dados coletados
na contagem de pedestres realizada durante o decorrer da pesquisa, juntamente com medicGes e
relatorios fotograficos. O questionario seréa aplicado contando com toda seguranca necessaria. E
esperado que as analises das calcadas e vias da area central urbana sejam compativeis com a
norma NBR 9050 e que atendam a todos os parametros de funcionalidade para a populagdo
idosa.
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INTRODUCAO

Os problemas de trdfego urbano sempre foram os principais desafios das
cidades. Em cidades pequenas, é amplamente utilizado caminhar ou andar de bicicleta,
mas as pesquisas mostram que muitas cidades carecem de boa infraestrutura para esses
veiculos ndo motorizados. A pouca utilizacdo desses meios pode ser causada pela falta
de acessibilidade urbana dos espacos de uso publico. As ruas e calgadas, principais
locais publicos de uma cidade, sdo seus 6rgaos mais vitais (JACOBS, 2001). O ato de
caminhar possui consequéncias benéficas para o planejamento urbano sustentavel,
provocando uma reacdo em cadeia positiva, pois reduz gradativamente o uso do
automovel, ajuda na qualidade de vida, melhorando o sedentarismo e os problemas
respiratérios que sao causados pelo excesso de poluicdo, diminui a poluicdo e € o0 modo
de transporte mais barato. Porém, para aumentar o nimero de pessoas que utilizam
esses meios, 0 governo deve estar atento a melhoria das condicdes de uso.

Segundo Gehl (2013), uma condicdo importante para uma boa caminhada é um
espaco relativamente livre e desimpedido, sem ter a necessidade de desviar ou ser
empurrado por outras pessoas. O projeto e os detalhes do espaco afetardo a qualidade da
calcada. Uma boa iluminacdo a noite é essencial, especialmente em superficies e
degraus, para que 0s pedestres possam se mover com seguranga. Dentro de uma
hierarquia nas relacbes humanas, o pedestre ganha prioridade, possuindo sempre
preferéncia de circulacdo, seguido pelas bicicletas e depois 0s veiculos menores.

De acordo com o HCM (2000), quando dois pedestres passam um pelo outro,
para nao haver interferéncia na caminhada de ambos, a largura ideal da calcada deve ser
de 0,8 metros de largura. Quando houver pedestres caminhando um ao lado do outro,
deve-se considerar 0,7 metros para cada um. A Figura 1 apresenta diferentes dimensdes
referenciais para o deslocamento de pessoas em pé, mostrando 0 espago que ocupam € a

maneira como se deslocam com e sem o uso de bengalas, andadores, muletas e cdo guia.
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Figura 1: Dimens0es referenciais para deslocamento de pessoa em pé
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Fonte: ABNT NBR 9050 (2004).

A Figura 2 representa o espaco fisico que uma pessoa que faz uso de cadeira de

rodas utiliza para sua locomocéo.

Figura 2: Cadeira de rodas
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Fonte: ABNT NBR 9050 (2004).

Alguns fatores que afetam as caracteristicas fisicas da caminhada estdo
relacionados ao fluxo de pedestres, uso do solo, condi¢Ges climéticas e de temperatura
(como luz do sol, chuva e vento) no local. Além das caracteristicas da superficie do solo

e das condicdes de limpeza e seguranca em locais que interferem na seguranca pessoal.

OBJETIVOS

O objetivo deste projeto € avaliar as condi¢cdes para o deslocamento a pé na
regido central de Votuporanga-SP, considerando como referéncia a NBR 9050, e
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pesquisar a percepcdo da qualidade da infraestrutura pela populagdo idosa usuaria.

Os resultados deste trabalho pretendem demonstrar que as analises das calgadas
e vias da area central urbana sdo compativeis com a norma NBR 9050 e que atende a
todos os parametros de funcionalidade para a populacdo idosa. Para a validagdo da
hipGtese proposta sera realizada medi¢cBes em visitas presenciais em diferentes
cruzamentos da &rea central, dimensionamento do volume de deslocamentos a pé,
dimensionamento da quantidade da populacdo idosa que se desloca a pé, além de

registros fotograficos e questionario de avaliacdo qualitativa.

FUNDAMENTACAO TEORICA

Observando as cidades brasileiras, é facil notar que nem todos 0s espagos sao
acessiveis a todas as pessoas que vivem ali. A sociedade vive num ambiente pensado
para os jovens, sem dificuldades ou mobilidade reduzida. Em algumas cidades, calcadas
irregulares, buracos, larguras insuficientes de passagem, vegetacdes mal aparadas e
rampas excessivas sao alguns dos itens que comprometem a funcionalidade da calgada.
Pracas possuem barreiras fisicas e técnicas, sem contar a dificuldade de acesso a bancos,
farmacias, supermercados, hospitais e areas de lazer. Entre os grupos desfavorecidos, os
idosos aparecem como representantes do publico e muitas vezes ficam presos em casa,
incapazes de participar da vida social. Além de que os acidentes por atropelamento e
quedas se encontram entre os principais fatores de mortalidade da populagéo idosa, pois
eles representam o grupo de pedestres mais vulneraveis, uma vez que possuem uma
fragilidade maior, o que deixa mais propicio a ocasionar ferimentos graves ou mortes.

S&o consideradas idosas as pessoas com idade igual ou superior a 60
(sessenta) anos, asseguradas pelo direito a liberdade, faculdade de ir,
vir e estar nos logradouros publicos espagos comunitarios ressalvadas
as restrices legais, segundo Estatuto do ldoso, arts. 1° e 10° § 1.°
(SAO PAULO, 2003).

Um modelo a ser seguido para garantir a possibilidade de utilizacdo do espaco

urbano para os idosos, que € acessivel a todos é o do Desenho Universal, que tem como
objetivo definir projetos de produtos e ambientes que contemplem toda a diversidade
humana, desde as criancas, adultos altos e baixos, andes, idosos, gestantes, obesos,
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. A ideia é que ndo existe um
padrdo, todos sdo diferentes. O projeto é desenhado para todas as pessoas, para que

qualquer ambiente ou produto possa ser alcancado, manipulado e usado,
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independentemente do tamanho do corpo, postura ou mobilidade.

Dentro do Desenho Universal é possivel notar que uma das grandes dificuldades
encontradas nas cidades sdo as calcadas. O ideal é que as calgadas estejam em boas
condicdes de trafegabilidade, manutencdo facil e qualidade urbana. De acordo com
Carletto e Cambiaghi, existem alguns conceitos que sdo necessarios para garantir que o
ambiente esteja acessivel a qualquer pessoa, como por exemplo, a calgada deve estar
com um piso adequado, em trés vias necessarias e com 0 piso podo tatil de alerta
direcional para as pessoas com deficiéncia visual. Além de possuir guias rebaixadas e
rampas de acesso as faixas de pedestre e também as areas de acesso ao nivel do passeio.
As rampas devem possuir o piso tatil de alerta e ter largura minima de 1,20 metros com
inclinacdo ndo superior a 8,33%.

Pensando na ideia de uma sociedade mais justa e igualitaria, com o intuito de
realizar projetos que tragam mais qualidade de vida e inclusdo de pessoas,
principalmente deficientes e os que possuem mobilidade reduzida, que foi criada em
2004, a ABNT NBR 9050. Segundo a norma de acessibilidade da ABNT (Associacao
Brasileira de Normas Técnicas) a NBR 9050 estabelece critérios e parametros técnicos a
serem observados quanto ao projeto, construcado, instalacao e adaptagdo do meio urbano
e rural, e de edificagdes as condicdes de acessibilidade, sendo consideradas diversas
condi¢cdes de mobilidade e percepcdo do ambiente, com ou sem ajuda de aparelhos
especificos, como proteses, aparelhos de apoio, cadeiras de rodas, bengalas de
rastreamento, sistemas assistivos de audicdo ou qualquer outro que venha a

complementar necessidades individuais.

METODOLOGIA

Inicialmente, foi realizada uma pesquisa com o0 objetivo de estudar a base
cartografica do municipio, analisar as leis, o plano diretor e os projetos que envolvam a
infraestrutura para o deslocamento a pé, com foco nas condigdes que uma calcada deve
apresentar para ser considerada acessivel. Para melhor entender a disposi¢do das
calgadas, é preciso dividi-la em trés partes (Figura 3):

e Faixa de servico, onde deverdo estar as arvores, poste de iluminacéo,

sinalizacéo de transito, rampas e mobiliarios urbanos;

e Faixa livre, exclusiva a circulacdo de pedestres, com largura minima de
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1,20m, devendo ser continua e antiderrapante;

e Faixa de acesso, em frente ao imével ou terreno.

Figura 3: Faixas que compdem uma calgada acessivel com respectivas dimensodes
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Fonte: Nucleo do conhecimento (2017).

Para os idosos, 0 maior problema esta no tempo de travessia das vias, pois
geralmente o tempo é curto e a velocidade de deslocamento é reduzida. Por conta disso,
durante o levantamento foram feitos relatérios fotograficos das condi¢Bes dos sinais
semaforicos que existem em alguns cruzamentos da area central.

Posteriormente foram feitos levantamentos in loco para coletar dados da
infraestrutura das calcadas da area central com uso de trena milimétrica e relatdrios
fotograficos. No dia do levantamento foi utilizado um checklist com os seguintes itens a
serem analisados:

e Rampas nas calcadas.

e Sinal para pedestres.

e O tempo do sinal para atravessar.

e Faixa de pedestres.

e Buracos ou piso irregular para atravessar.

e Buracos ou piso irregular nas cal¢adas.

e Se as calcadas sdo muito inclinadas.

e Se as calcadas sdo muito estreitas.

e Auséncia de area sombreada.
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Presenca de ciclistas na calcada.
Presenca de obstaculos na calgada.
Presenca de animais na calgada.
Piso escorregadio.

Aglomeracdes de pessoas na calcada.

Para o estudo, foram analisadas algumas ruas da area central da cidade como

mostra a Figura 4 e 5. Essa area abrange 7 ruas consideradas principais do comércio

local, como as Ruas Amazonas e Pernambuco (vertical) e Ruas Alagoas, Santa Catarina,

Mato Grosso, Tieté e Tocantins (horizontal).

Figura 4: Mapa de Votuporanga — rea central analisada
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Fonte: Autores (2021).

Figura 5: Mapa de Votuporanga aproximado — area central analisada
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Fonte: Autores (2021).

No desenvolvimento da pesquisa, foram selecionados 3 pontos de cruzamento,
considerados estratégicos na area central urbana da cidade. A sele¢do dos cruzamentos
foi feita levando em consideracdo os pontos de maior circulacdo de pessoas, sendo eles:
O cruzamento das ruas Pernambuco com Tocantins (Se¢do 1), cruzamento das ruas
Amazonas com Mato Grosso (Se¢do 2) e 0 cruzamento das ruas Amazonas com
Alagoas (Secdo 3). A Figura 6 mostra o perimetro central urbano da cidade de

Votuporanga, identificado em vermelho os cruzamentos selecionados para analise.

Figura 6: Mapa central de Votuporanga — cruzamentos analisados
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Fonte: Autores (2021).

A escolha dos cruzamentos foi determinada levando em consideracdo que sdo
locais de concentracdo do comércio (grandes lojas, supermercados, farmacias, bancos,
pracas), alem de existir somente as quintas-feiras (um dos dias escolhidos para fazer a
contagem) a feira livre na Praga S&o Bento, que esta localizada em um do cruzamentos
analisados. A contagem de pedestres foi realizada com a ajuda de um aplicativo de
celular chamado Counter, que apresenta a interface visual muito simples, com um botéo
de contagem e capacidade de zerar os dados. O levantamento foi feito em trés dias

distintos (terca, quarta e quinta-feira) e em trés periodos:

e Manhé: no periodo das 8:00h as 9:00h
e Horario do almoco: no periodo das 12:30h as 13:30h
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e Tarde: no periodo das 17:00h as 18:00h

Os dados obtidos foram expressos através dos quadros abaixo.

Quadro 1: Fluxo de pedestres por periodo e intervaldo de tempo — média dos 3 dias

FLUXO DE PEDESTRES POR PERIODO E INTERVALDO DE TEMPO —
MEDIA DOS 3 DIAS
SECAO PERIODO PED/HORA PED/15 MIN PED/MIN
Manha 168 42 2,8
1 Almogo 136 34 2,3
Tarde 285 71 4,7
Manha 496 124 8,3
2 Almogo 800 200 13,3
Tarde 640 160 10,7
Manha 388 97 6,5
3 Almocgo 408 102 6,8
Tarde 396 99 6,6

Fonte: Autores (2021).

Quadro 2: Periodo de maior fluxo de pedestres no dia

PERIODO DE MAIOR FLUXO DE PEDESTRES NO DIA
- PERIODO DE MAIOR FLUXO NO
SECAO PED/HORA PED/MIN
DIA
1 Tarde 285 4,7
2 Almogo 800 13,3
3 Almocgo 408 6,3

Fonte: Autores (2021).

E possivel notar, de acordo com os quadros, que o maior ponto de fluxo de
pedestres estd concentrado na se¢do 2, tendo como justificativa ser o ponto central do
comércio local, proximo a bancos, farmacias e lojas no geral. Ja na se¢do 1, nota-se que
na quinta-feira 0 nimero de pedestres no periodo da tarde aumentou significativamente,
por conta da feira livre que ocorre na praca Sdo Bento em frente ao cruzamento
analisado.

Por fim, foi aplicado um questionario (Anexo) estruturado com 3 questdes
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objetivas e subjetivas. A amostra foi calculada através de uma calculadora amostral, de
acordo com a média por hora dos trés dias estudados, relacionada com a porcentagem
de idosos da cidade de Votuporanga-SP (17,80%), com um erro amostral de 5%,
totalizando uma amostra de 155 entrevistados que possuam 60 anos ou mais e de ambos
0s sexos. A abordagem e a coleta de dados dos entrevistados foram feitas na regido
central da cidade, de forma aleatria com aqueles que estavam passando pelo trecho
estudado e aceitaram fazer parte da pesquisa, de forma voluntaria, com aceite
individual, ap6s a explicagdo dos objetivos e aspectos éticos da pesquisa, e que
assinaram o TCLE (Termo de Consentimento Livre e Esclarecido) de acordo com a
Resolugdo 466/2012. O questionario foi aplicado pelo pesquisador, e também auto
aplicado, de acordo com a preferéncia do entrevistado(a). Para a seguranca dos
entrevistados, foi feita toda a higienizacdo necessaria apés a utilizacdo dos objetos
utilizados para a realizagdo da pesquisa, como canetas e pranchetas, além do uso de
mascaras e alcool em gel (disponivel também para os entrevistados).

RESULTADOS E DISCUSSAO

Primeiramente é importante saber os dados iniciais dos idosos que responderam
0 questionario, para ter maior conhecimento da amostra analisada. Tais dados estdo

evidenciados a seguir (Grafico 1):

Gréfico 1: Porcentagem da idade dos idosos da pesquisa
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Fonte: Autores (2021).
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E possivel notar que a maioria das respostas se deram por idosos de idade entre
70 e 74 anos, totalizando 28% da pesquisa. Dentre esses dados, 64% sdo mulheres e
36% sdo homens, sendo que apenas 23% dos entrevistados responderam que possui
alguma limitac&o fisica.

Em relacdo a questdo 2, sobre circulacdo, 72% dos idosos responderam que
frequentam o centro da cidade sozinhos, sem companhia de amigos ou pessoas da
familia. Os locais e dias da semana que eles mais frequentam estdo apresentados nos

gréaficos abaixo.

Gréfico 2: Locais que os idosos mais frequentam
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Fonte: Autores (2021).

Gréfico 3: Dias da semana mais frequentados
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Os locais mais frequentados sdo considera¢es importantes a serem analisadas,
uma vez que é preciso saber os pontos de maior circulagdo dos idosos para uma atencao
a mais com os cuidados na sinalizacdo e condigdes das calgadas. Nota-se que o0s
supermercados, bancos e farmécias predominam como locais mais frequentados e
também na maior parte das vezes nos dias de quarta-feira, sendo ele, na visdo dos
entrevistados, o melhor dia para sair em mercados por exemplo.

No que se refere a atravessar as ruas da area central de VVotuporanga, as opinides
se dividem, visto que 50% dos entrevistados consideram facil e 50% consideram dificil.
Muitos manifestam descontentamento com as condi¢fes das calcadas, que apresentam
buracos e irregularidades, atrapalhando o deslocamento a pé. Entretanto, a maior parte
dos idosos abordados elogiaram as calgadas do foco principal da area central, que é a
rua Amazonas, reformada recentemente para melhor atender a populacdo. Os Unicos
itens de desagrado dessa rua sdo: aglomeracao de pessoas e falta de sinal de pedestre. A

Figura 7 expde quais os itens de maior insatisfacdo da populacédo idosa usuéria.

Figura 7: Relag&o de problemas na viséo dos idosos entrevistados

PROBLEMAS A SEREM MELHORADQS

Aglomeracio de pessoas na calcada I ]
Piso escommegadio I 43
Presenga de animais na calgada mem 4
Presenca de obstaculos na calcada NN 56
Presenca de ciclistanacalgada IEEEEEEE———— 21
Auséncia de drea sombreada GGG 56
Calcadas estreitas I 07
Calcadas indlinadas I <]
Calcadas irregulares I 5
Faltade calcadas mEEESS—— 1
Local de travessia com imegularidades GGG 10
Falta defaixas de pedestres GGG 2
Dificuldade de enxergar o sinal - S
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Fonte: Autores (2021).
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Acerca dos obstaculos nas calcadas listados, os entulhos se encontram no topo,
seguido das arvores que se encontram no meio do caminho e por ultimo, as lixeiras.
Conforme o seguimento do questionario, a Ultima questdo a ser analisada é sobre o
idoso ja ter caido ou ndo nas ruas e calgcadas. A queda é um evento bastante comum e
devastador em idosos. O envelhecimento é uma realidade e com ele surgem diversos
contratempos a serem enfrentados, sendo um deles a falta de mobilidade. No entanto,
sabe-se que muitas das quedas ndo acontecem somente por fragilidades pessoais, e sim
por irregularidades presentes nas ruas e cal¢adas das cidades. Dos 155 entrevistados, 47
ja cairam alguma vez na calcada e apenas 13 deles foram por motivos pessoais e de falta
de atencdo. Ou seja, a maioria alega ter caido por conta de buracos, pisos escorregadios,
calgadas muito inclinadas e com desnivel, além de véarios outros motivos relacionados
as mas condicdes das cal¢adas.

De acordo com a andlise feita através dos questionarios aplicados e das visitas
presenciais para levantamento de dados, conclui-se que na area estudada € possivel
notar que a principal rua do centro (Rua Amazonas) possui condigdes exatas para uma
boa caminhada, atendendo os parametros de funcionalidade de pessoas idosas. Possuli
calcada com largura de 2,5 metros (exceto as esquinas que sdo mais largas), sendo 0,80
metros de faixa de servico, com bancos, lixeiras e vegetacdo, o que é de extrema
importancia para o pedestre, considerando que ele tem local para descansar
(principalmente os idosos quando o trajeto é de longa distancia) e sombreamento para
maior conforto ao caminhar. A rua Amazonas também dispbe de faixas de pedestres
com rampas e piso tatil, além de uma O6tima condicdo de piso da calcada, sem
irregularidades (buracos e diferenca de nivel). Durante os periodos de estudo, o
movimento nas cal¢cadas foi intenso apenas na Secdo 2 (cruzamento das ruas Amazonas
com Mato Grosso) em relagdo ao numero de pedestres em pouco tempo. Nas outras
secdes o fluxo foi menos intenso. No periodo da noite a rua € muito bem iluminada,

proporcionando mais seguranca ao pedestre.
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Figura 8: Largura da cal¢cada da Rua Amazonas

Fonte: Autores (2021).

Figura 9: Faixa de pedestre com rampa de acessibilidade e piso tatil situada em um dos

cruzamentos de estudo

Fonte: Autores (2021).
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Figura 10: [luminag¢do no periodo da noite na Rua Amazonas

Fonte: Autores (2021).

A Unica observacdo a ser feita é relacionada a sinalizacdo semaforica de
pedestres, que em um dos cruzamentos (rua Mato Grosso com a rua Amazonas) nao
estava funcionando em nenhum dos dias do estudo, o que acaba dificultando a travessia
do pedestre, ainda mais sendo em um dos pontos mais movimentados de acordo com 0s
dados da pesquisa. Nos outros pontos analisados, os semaforos de pedestres estavam
funcionando com um tempo total de 7 segundos com o sinal verde para o pedestre
atravessar a via.

Figura 11: Sinalizacdao semaforica para pedestres (7 segundos para travessia) em um dos

cruzamentos de estudo
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e A A

Fonte: Autores (2021).

Em relagdo as outras ruas de estudo, foi verificado que as Ruas Pernambuco,
Tocantins e Tieté possuem calgada com largura de 2 metros. Apenas a calgada da Rua
Santa Catarina possui largura de 2,20 metros e apresenta em apenas uma parte de sua
extensdo, bancos semelhantes ao da rua Amazonas, pois é uma continuacao da reforma
que foi feita na rua principal no ano de 2011, contendo melhorias como, iluminagéo
com fiacdo subterranea e seméaforos com contagem regressiva para facilitar o transito
dos veiculos e oferecer mais seguranga aos pedestres.

As figuras 12 — 14 mostram alguns pontos que foram encontradas
irregularidades que prejudicam a caminhada do pedestre, além de ter a possibilidade de

causar algum acidente.

Figura 12: Obstaculo invadindo a altura da faixa livre do pedestre na rua Tieté
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Fonte: Autores (2021).

Figura 13: Obstaculo de obra impedindo a passagem do pedestre na rua Pernambuco
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Fonte: Autores (2021).
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Figura 14: Calgada com buracos e irregularidades na rua Pernambuco
I . a7 Weyoy - kLL

J.- \.1 ol '.‘ .'.‘A
Fonte: Autores (2021).

CONCLUSAO

Portanto, é evidente que as condi¢bes das calcadas da area central de
Votuporanga-SP, no geral sdo boas e atendem os padrdes da NBR 9050, apresentando
poucas falhas em certos pontos distintos, que devem ser analisadas para uma futura
correcdo. As ruas ao redor da principal (Rua Amazonas) precisam de uma atencdo maior
e com melhorias significativas, visto que sdo ruas e calcadas de pontos estratégicos para
a cidade e de grande movimentacio e fluxo de pessoas, principalmente idosos. E
recomendado aumentar a sinalizacdo e fiscalizacdo do mesmo, além de reparar as
calgadas consideradas com irregularidades.

REFERENCIAS

ASSOCIAQAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade
a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. 3 ed. Rio de Janeiro, 2015.

BOUCINHAS, Maria da Penha N. C. Companhia de Engenharia de Trafego — Séo
Paulo. Nota Técnica n°® 075. A calcada e o Pedestre. Sdo Paulo, 1981.

CAMBIAGHI, Silvana Serafino. 2007. Desenho Universal — Métodos e técnicas para
arquitetos e urbanistas. Sdo Paulo: Editora Senac, 2007.

CARLETTO, A. C.; CAMBIAGHI, S. Desenho Universal: Um conceito para todos.
Sédo Paulo: Secretaria de Estado dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia de Sdo Paulo,
2008.

CARVALHO, Marcus Vinicius Guerra Seraphico de Assis. Um modelo para

dimensionamento de cal¢cadas considerando o nivel de satisfacdo do pedestre. 2006.
Dissertagdo (Doutorado) — Curso de Engenharia Civil, Escola de Engenharia de Séo

87



REGRASP (ISSN 2526-1045), v. 7, n. 3, mar. 2022

Carlos da Universidade de Sdo Paulo, Sdo Carlos, 2006.

CARVALHO, Maria Célia Dias Carrilho Soares. Companhia de Engenharia de Trafego
— S&0o Paulo. Nota Técnica n° 228. Caracterizacdo do nivel de servico das cal¢adas da
Av. Dr. Enéas de Carvalho Aguiar — Hospital das Clinicas de S&o Paulo. Sdo Paulo,
2012.

CUCCI NETO, Jodo. Aplicacbes da engenharia de trafego na seguranga dos
pedestres. 299f Dissertacdo (Mestrado) — Escola Politécnica da Universidade de Sao
Paulo, S&o Paulo, 1996.

BRASIL. Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2004-2006/2004/decreto/d5296.htm. Acesso
em: 29 jul. 2021.

GEHL, Jan. Cidade Para Pessoas. 2. ed. S&o Paulo: Perspectiva, 2013.

GHIRALDI, André Luiz Dias. Andlise de acessibilidade em calgadas, vias publicas e
prédios publicos na cidade de Doutor Camargo-PR. Conclusdo de Curso —
Universidade Tecnoldgica Federal do Parand, Campo Mouréo, 2014.

HIGHWAY CAPACITY MANUAL. Transportation Reearch Board. National
Research Council, Washington, 2000.

JACOBS, Jane. Morte e Vida de Grandes Cidades. Sdo Paulo: Martins Fontes, 2001.

SAO PAULO (Estado). Lei 11263/2002. Sio Paulo, p.3, 2002. Disponivel em:
https://www.al.sp.gov.br/norma/1174. Acesso em: 29 jul. 2021.

MALATESTA, Maria Ermelinda Brosch. Andar a pé: um modo de transporte para a
cidade de Sdo Paulo. 2007. 254 f. Dissertagdo (Mestrado) - Curso de Arquitetura e
Urbanismo, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Cidade de Sao Paulo, Séo Paulo,
2007.

MICHELETTO, Telma Maria Gorgulho Pereira. Companhia de Engenharia de Trafego
— S&o Paulo. Nota Técnica n° 219. O risco do idoso pedestre nas vias urbanas. Sao
Paulo, 2011.

MILANEZI, Larissa. Acessibilidade e o direito das pessoas com deficiéncia. 2017.
Disponivel em: https://www.politize.com.br/acessibilidade-e-o-direito-das-pessoas-
com-deficiencia/. Acesso em: 29 jul. 2021.

SAO PAULO (Prefeitura). ESTATUTO DO IDOSO, Lei n° 10.741, de 1° de outubro de
2003.

TOURINHO NETO, O. S. Companhia de Engenharia de Trafego — Sdo Paulo. Nota

Técnica n°® 238. Contagem volumétrica manual classificada com uso de aplicativo no
telefone celular. S&o Paulo, 2015.

88


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2004-2006/2004/decreto/d5296.htm

REGRASP (ISSN 2526-1045), v. 7, n. 3, mar. 2022

AnNexos

l FSPNTP |Q.UESMNAR!0

TITULO DO PROJETO:

ANALISE DAS CONDICOES DE MOBILIDADE A PE NA REGIAO CENTRAL DA AREA URBANA
OO0 MUNICIPIO DE VOTUPORANGA-SP.

Trea do Conhecimento (Tabelado ONPa): | 6] - JO [ 5] . [0 2]-10]3 -7

Quests io de icio da qualidade da infr ira das na &rea

Co ¥

central de Voluporanga pela percepcio da populacdo idosa,

1) Dados de identificacio
Nome:
dade:

Sexo.{ )masculino { )feminno
Possui kmitagho fisicx () sim () nSo Qual?

2) Circulagdo

Na maioe parle das vezes ofa) senhor{a) vai 30 centro da cidade sozinho?
{ )sim ( )nSo Com quem?
Quando ofa) sanhor(a) vem ao centro da cidade quais locais freguenta normalmente? (pode
marcar mais de um)

{ )bancos{ )ci { )fmacas( )pracas pablicas( ) dos{ )

{ )oterias ( )bares( )hospital () postos de sadde () consulldrios médicos () igrejas
outros:

Durante a semana quais dias ofa) senhor{a) normalmente s de casa? (pode marcar mais de
um)

{ )eegunda( )terga{ )quaria( jquinta( )sexta( )sabado( )domingo

Na sua avaliagdo qual o grau de dificuldade de stravessar as ruas do canlro da cidade?

{ ) ruito dificl () dificl () facil () muito Facil

3) Identificacdo de problemas

Ofa) senhor{a) identifica alguns & prob para 2 rua? (pode marcar mais de
um)

Falta de rampas nas calgadas { )

O tampo de sinal aberto & insufi pam Juir air arsa( )

Falta sinal para pedestres ()

Tenho dificuldades de gar o sinal de ped )

N3o ha faixa pam lravessia de pedestres | |

Local para i com buracos e peo imequisres ()

Outros:

Ofa) senhocfa) identifica alguns desses problemas para andar ra calgada? (pode marcar mais de
um)

Falla de calgadas { )

Cakadas ireguiares e com buracos { )

Calgadss muito inclinadas ()

Calcad: gque me cbrigam aandarnarsa( )
Ausincia de sreas breadas ()
P Ga de o nas calg ()

Presenca de cbstaculos no meio da calcada (Srvores, lixeras, cacambas de entulho)
Quais?

Presenca de animass nas calg que atrapaih com quilidade { )

Pisos escorregadios ()

Agh cdo de p nacalcada| )

Ofa) senhar(a) |8 calu na ruaicalgada? ( )sim(  )ndo

Qual o motive?

Alguma sugestio para melhorar o dos idosos no csntro de Yoluporanga?
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ANALYSIS OF MOBILITY CONDITIONS ON FOOT IN THE CENTRAL
REGION OF THE URBAN AREA OF THE CITY OF VOTUPORANGA, SP.

ABSTRACT

This research is dedicated to the study of the analysis of the conditions of mobility on foot in the
central region of the urban area of the city of Votuporanga, SP, in order to evaluate the
sidewalks and roads, using the NBR 9050 as reference. Currently, one of the great difficulties
of the population in relation to walking is due to the precarious conditions and irregularities
present in the sidewalks of the cities. Observing the Brazilian cities, it is easy to notice that not
all spaces are accessible to everyone and those who have some difficulty in mobility end up
being harmed. Based on these findings, this work develops a survey on the perception of the
quality of infrastructure by the elderly population, to collect data on the frequency of study sites
and opinions on improvements. To this end, a questionnaire will be applied with the elderly,
based on the sample calculation made through the data collected in the pedestrian count
performed during the course of the research, along with measurements and photographic
reports. The questionnaire will be administered with all necessary security. It is expected that
the analyses of the sidewalks and streets of the urban central area will be compatible with the
NBR 9050 standard and that they will meet all the parameters of functionality for the elderly
population.

Keywords: Sidewalks; Mobility; Elderly population; NBR 9050.
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